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v Objectivs

n Prévention des fausses alarmes
(ELT und Overdue's)

. Organisation SAR Suisse

. Fonctionnement Cospas — Sarsat




© -nquéte de sécurité (SESE)

Such- und Rettungsdienst
der zivilen Luftfahrt (SAR)
in der Schweiz

Organisation und Arbeitsweise
Empfehlungen zur Verbesserung der Wirksamkeit

cherheitsuntersuchungsstalie SUST
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Organisation SAR / International
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Heer :
Wir. Dienen. Deutschland

= Nachrichten und Berichte

Sie sind hier: Startseite > Aktu

Sarex Adler 201/

= Jahr 2016
Oktober 2016
September 2016
August 2016
Juli 2016
Juni 2016
Mai 2016
April 2016
Marz 2016
Februar 2016 -

Januar 2016

Jahr 2015
Jahr 2014
Jahr 2013
Jahr 2012
Jahr 2011

Jahr 2010

Weitere Themen

g~
e
“IRCH anD RESC

[ CONTRO

between

Agreement on Aeronautical Search and Rescue

Austro Control / RCC and Swiss / RCC

Agreement on

Aeronautical Search and Rescue

* Cooperation *

between

Austro Control / RCC and Swiss /| RCC

Cospas-Sarsat Thirtieth Joint Committee Meeting

18 - 27 September 2016
La Plaza, Montréal, Canada
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v Organisation SAR / National

skyguide .
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v Le RCC suisse basé a Zurich

Le centre est géré depuis le 1 janvier 2016 par la police
cantonale zurichoise depuis la centrale d’engagement de
I’aéroport de Zirich-Kloten

B G

058 717 06 50

Site alternatif
Ville de Zurich, caserne

Search & Rescue SAR
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¥ COORDONNEES DU RCC

AIP SWITZERLAND GEN 3.6 -1
07 JAN 2016

GEN 3.6 SEARCH AND RESCUE

1. Responsible service

The SAR service is under the responsibility of FOCA. The execution of SAR is delegated to the KAPO ZH (RCC) and the
Swiss Air Force (search FLTs).

It can call on the following resources for assistance, as needed:
Air force units;

the Swiss Air Ambulance (REGA);

Civil aviation companies;

Canton police forces;

Swiss alpine club rescue teams;

Swiss Red Cross organisations;

Army units;

Skyguide (ATS).

SEARCH AND RESCUE CO-ORDINATION CENTRE (RCC)

SAR Centre Zurich
Postal address Telex
TEL H24 FAX AFTN Notes
Kantonspolizei Zurich +41 (0) 58 717 06 50 |+41 (0) 58 717 06 60 |LSARYCYX |Email: rcczurich@kapo.zh.ch
Flughafenpolizei Stabsabteilung,
Einsatzzentrale SAR/RCC

Prime-Center 1-A11
CH-8058 Zirich
Switzerland

Search And Rescue area: Switzerland and Liechtenstein
Supervising authority: Federal Department of Environment, Transport, Energy and Communications (DETEC)
Name and location of Rescue SubCentre: NIL

Search & Rescue SAR 8
28.1.2017




v (Fausses) alertes SAR en 2016

RCC Monatsstatistik 2016
45
40 -
35 A
WELT
30 -
HPLB
25 A W Overdue
Beobachtung
20 -
B Mayday
15 - W Crash
M Andere
10
5 —
0 A
Januar Februar Mérz April Mai Juni Juli August  September Oktober November Dezember
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1204 Overdue’s en 2016!

Total of alarms (NO ARR and NO DEP or CNL) generated

automatically by the system

. 2015 : 376 messa
.
. 2016 : 161 messages to RCC
June 2016
DTG | ACFTID | Rule DEP EOBT DEST Reason
02.06.2016 HBCIY \ LSGG 1100 LSGL Mo DEP DLA or CNL. No aircraft in LSGG. First leg (LSGEDS30-LSGG) not operated
02.06.2016 FGTRG v LFMH 0630 LSGS Mo confimation of DEP -= alarm cleared
06.06.2016 HBPQP W LSGG 0730 ZZ77 [ TRIENT ARR MSG not sent by AIM ZH to addresses in Switzerland
06.06.2016 DMXTL v EDFC 0830 LSZV Mo closure -= ARR confirmed by airport
06.06.2016 HBSCZ v EDNL 1200 LSZF Mo closure -= ARR confirmed by airport
10.06.2016 HBOQAT W ZZ77 | UNKNOWN 0800 ZZZ7 [ UNKNOWN ARR MSG not sent by AIM ZH to addresses in Switzerland
17.06.2016 OHJRD Y LFGJ 1230 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
19.06_2016 NI05PA v EDKB 1230 LSGL SVC to OGN -> CHNL received from EDDZYFYB
20062016 MN9E2EC Y LSZB 0930 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
21.06.2016 JFASEM Y LSGS 0545 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
25062016 QOoPCI Y EBCI 0430 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
25.06.2016 HBCZN v LFKC 1000 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
25.06.2016 HEPMH v LSGE 0815 LSGN Mo closure -= ARR confirmed by airport
25.06.2016 HBZLD v LFGB 1330 LSZQ Mo closure -= ARR confirmed by airport
25.06.2016 HBCIO v LFGA 1400 LSZU Mo confirmation of DEP - alarm cleared
27062016 JFABSM Y LFBH 1400 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
28.06.2016 OHJRD Y LFGJ 1400 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
28.06.2016 HBFXC b LFGJ 0945 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
29.06.2016 DEHJV v EDTY 0500 LSZF Mo closure -= ARR confirmed by airport
30.06.2016 N9E2EC Y LFGJ 1300 LSGL SVC to OGN -> DEP received from OGN
30.06.2016 HBDWVN \i LFLI 1710 LSGB Mo confirmation of DEP - alarm cleared

Search & Rescue SAR
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LSGL 2016: 6 Alerts RCC / 88 VASCH
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LSGL 2016: 96 Overdue Alerts

DTG .| ACFTID. | Rule DEP ~|EOBT DEST - Reason
07.03.2016 HBKLL Y LFGJ 1100 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
09.03.2016 HBKLL Y LFGJ 1015 LSGL No closure -» ARR confirmed by airport
08.03 2016 HBFVZ Y LFGJ 1425 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
15.03.2016 JFABE0S Y LSGG 0630 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
15.03.2016 JFABE01 Y LFLB 0730 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
22.03.2016 HBVPH Y LFPT 1030 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
24.03.2016 FHANN Y LFPB 1605 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
27.03.2016 HBVWZ Y LFTZ 1300 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
08.04 2016 HBFVZ Y LFGJ 0830 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
12.04.2016 N427CD Y LFPN 0530 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
12.04.2016 N46PL Y LFMD 0700 LSGL No closure -» ARR confirmed by airport
18.04.2016 HBFWZ Y LFMN 0545 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
19.04.2016 NI91DM WV LOWS 1230 LSGL No closure -» ARR confirmed by airport
2204 2016 HBFVZ Y LFGJ 1330 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
27.04 2016 JFASEM Y LSGG 0530 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
29.04.2016 HIL592 i LFMV 0940 LSGL No closure -» ARR confirmed by airport
07.05.2016 HBGPI Y LSZH 1430 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
07.05.2016 HBPMP v LSGG 1610 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
08.05.2016 HBPBK s LFKC 0915 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
08.05.2016 HBCKH Y LFKF 1315 LSGL Mo closure -= ARR confirmed by airport
08.05.2016 HBFVO Y LFMD 1430 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
09.05.2016 HBFVZ Y LSGG r 0700 LSGL No closure -» ARR confirmed by airport

GVM Lausanne

07.05.2016 HBPMP A LSGG r 1610 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport

16.05.2016 HBPJE V' LFKC 1400 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport

20.07.2016 HBPMP vV LFBL 1500 LSGL According airport, the FPL was filled with the wrong date of flight -> correct DOF160730

19.11.2016 HBPMP V' LSGG 1400 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport

20.12.2016 HBPNL v LSZA 1340 LSGL No closure -> ARR confirmed by airport
Search & Rescue SAR 12
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Obligations du pilote
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Obligations du pilote (VFR RAC 1-2-9)

Service d’alerte pour les vols VFR et les
vols IFR avec phase VFR ainsi que NVFR

Mise en oevre

Le service d'alerte sera assuré
- & tous les adronefs auxquels est assuré le ser-
vice du controle de la circulation

&5
§§%$

e
-

-
premiére etape des opérations de recherche
et de sauvetage est déclenchée.

Un vol est considéré comme étant en retard
sic

- un plan de vol a &8 déposé et si

- un avis de départ a &té communiqué et si

= l& plan de vol n'a pas ete clos dans les trente
minutes suivant la demiére heure damivee
communiquee.

Search & Rescue SAR
28.1.2017

Il incombe au PIC de clore le plan de
vol ATC

TEL: 0800 IFR VFR (0800 437 837) /
Overdue APP

Exception: TWR sur les aérodromes
contrdlés, pendant les heures
d’exploitation

Annoncer les retards > 30 minutes
Calculer largement I'EET

Annuler le plan de vol ATC lorsque le
vol n’a pas lieu

Annoncer le depart et I'arrivee
notamment en cas d’atterrissage sur un
aerodrome de degagement -> FIC

14



Plan de Vol:
rajoutez toujours votre No Tel

Portable (Case 19 Remarques)

0800 IFR VFR
Close your FLIGHT PLAN by calling 0800 437 837

Delays

Motify delays and changes of EET = 30 minutes

Flight Canceled

Cancel FLIGHT PLAN when you cancel your flight
Except

Except TWR-controlled airports during operation hours

Search & Rescue SAR
28.1.2017
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ue» APP (gratuit)

iPhone Screenshot

Carrier ¥ 5:02 PM -

© FOCA %
Flight Plan filed -
Remind me in:

O hours 10 min

1 20 0800"|FR VFR

\. Call 0800-IFR VFR

\r Call SAR - slide to unlock...

Search & Rescue SAR 16
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Y INCERFA ( OVERDUE)

e Phase d’'incertitude (INCERFA) :
-> situation dans laquelle il y a lieu de douter de la
sécurité d'un aéronef et de ses occupants (Annexe 12
OACI)

déeclenchement de l'alerte
e |orsque le plan de vol n'a pas été clos a temps

e siaucun avis de prolongation de 'EET n’a été adressé au
service de la navigation aerienne (ACC ou FIC).

17
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INCERFA - Nachr

H S 0 1* ¢ & =
MNACHRICHT

(7 Ignorieren x @ @ @ [F2 Besprechung | 17 ELT Alerts YT ALERFA ¥ Overdue - _BAZ... ¥ VASCH Alerts
- < . 9 R—(;Chat' E') Diplomatic P Spesen in Gehalt i FMICC Statisitcs P Berichte
& Junk-E-Mail - L8schen | Antworten an:\ll\lt:r:en Weiterleiten W Weitere - Y Meinungen SIFS (2 Antworten und...  # Neu erstellen F
QuickSteps Pl

Laschen Antworten

Mo 24.10.2016 10:36

Ponzini Daniel BAZL
INCERFA

An 07 gl s ms.admin.ch

o Diese Machricht wurde mit der Wichtigkeit "Hoch"” gesendet.

Good day - HE-P@has created an INCERFA on 22.10. The free “prevent overdue” APP is available at the iStore. Thank you - FOCA SAR Ponzini

R
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28.1.2017




-Ie du chef d’aérodrome

- TEL: 0800 IFR /FR
(0800 437 837)

. Autocollants sur le PC du

~ Skybriefing, bureau C,

sensibilisation, controéle

e Controle en cas de vols en
provenance de I'étranger,
aeronefs avec immatriculation
étrangere, vols en provenance
de Geneve

 Le chef d'aérodrome n’est pas la
pour remplir les obligations des
pilotes a leur place

* VFRRAC 1-2-9

Search & Rescue SAR 20
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Cospas-Sarsat Satellite System

[=.SARSAT
COSPASS/

atellite _
_ided |

Iracking

Search & Rescue SAR 21
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Cospas-Sarsat

b u o4

LEO Satellites

" ,!J’ SARSAT
.
r e

\_ coseas iF /

SATELLITES AID IN RESCUE OF 35,000 PEOPLE

- 'fl

!

Local User Terminal (LUT)
WWW.COoSspas-
" R sarsat.o rg

Search & Rescue SAR 22
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v Cospas-Sarsat ,, Alarm*

. DISTRESS COSPAS-SARSAT POSITION RESOLVED UPDATE ALERT
. MSG NO 03146 FMCC REF NO 106858
. DETECTED AT: 08 DEC 13 2056 UTC BY SARSAT 11
. DETECTION FREQUENCY: 406.0279 MHZ
. COUNTRY OF BEACON REGISTRATION: 269/SUISSE
. USER CLASS: USER - ELT USER
AIRCRAFT REGISTRATION: HBZHX/IDENTIFICATION HBZHX
7. EMERGENCY CODE: NIL
8. POSITIONS: -
RESOLVED -45 58.6N 007 23.5E
DOPPLER A -4558.6N 007 23.5E PROB 91
DOPPLER B -42 55.3N 008 39.4W PROB 09
ENCODED - NIL UPDATE TIME UNKNOWN
9. ENCODED POSITION PROVIDED BY: NIL
10. NEXT PASS TIMES:
RESOLVED - NIL
DOPPLER A - NIL
DOPPLER B - NIL
ENCODED - UNKNOWN
11. HEX ID: A1A64925CF19771 HOMING SIGNAL: 121.5 MHZ
12. ACTIVATION TYPE: AUTOMATIC AND MANUAL ACTIVATION TYPE OF EEACON
13. BEACON NUMBER ON AIRCRAFT OR VESSEL: 0
14. OTHER ENCODED INFORMATION: NIL
15. OPERATIONAL INFORMATION:
REGISTRATION INFORMATION AT FMCC
NO REGISTRATION INFORMATION

I I A

DOPPLER TECHNICAL QUALITY - GOOD
16. REMARKS:

NIL
END OF MESSAGE

Search & Rescue SAR 23
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ELT'S

ELT’'s = Emergency Locator Transmitter
121,5/243 /406 MHZ

Réception par satellite (406 seulement) ,
avions, stations au sol

Recommendeé en tout cas (Alpes, Jura)
Le traitement par satellite de la fréquence
121,5 MHz a cessé le ler février 2009

24



121.5 MHz:
Audiosignal

-
-
L=

w-r.mu:%;i‘m“" SeaI’C h & Res cue SA R
SEes)  28.1.2017
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v ELT Regulation 25.8.2016

REGLEMENTS

REGLEMENT (UE) N° 800/2013 DE LA COMMISSION
du 14 aotrt 2013

modifiant le réglement (UE) n® 965/2012 déterminant les exigences techniques et les procédures
administratives applicables aux opérations aériennes conformément au réglement (CE) n® 216/2008
du Parlement européen et du Conseil

(Texte Trésentant de I'intérét pour I'EEE)

NCO.IDE.A.170 Emetteur de localisation d’urgence (ELT)

a) Les avions sont équipés:
1) d'un ELT de tout type, pour les avions dont le premier CDN individuel a été délivré jusquau 1 juillet 2008;
2) d'un ELT automatique, pour les avions dont le premier CDN individuel a été délivré apres le 1 juillet 2008; ou

3) d'un ELT (ELT(S)] ou d'un radiophare de repérage personnel (PLB), porté par un membre d'équipage ou un passager
lorsque l'avion est certifié pour une capacité maximale en siéges passagers de six ou moins.

b) Des ELT de tout type et des PLB sont capables d'émettre simultanément sur les fréquences de 121,5 MHz et 406 MHz.

Search & Rescue SAR 26
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O

ELT ou PLB ?

OPTIONS POUR LE REPLACEMENT DES ELT 121.5 MHz

alertes et pas d’identifica-
tion de 'emetteur.

Faible précision de locali-
sation Doppler et résolu-
tion d’'ambigdité au se-
cond passage de
satellite.

Survivabilité faible.

Pas d'alerte GEO.
Couverture locale seule-
ment.

Pas de traitement par
Cospas-Sarsat apreés le
1 février 2009.

tallation plus éleves.

L'antenne externe ou le
cable peuvent étre détruits
a I'impact.

Pas d’activation automati-
que.

ELT automatique-fixe ELT automatique-fixe ELT manuelle / survie PLB 406 MHz
121.5 MHz 406 MHz 406 MHz
Avantages Faible prix. Alerte GEO rapide, Alerte GEO rapide, Alerte GEO rapide,
o ) Localisation Doppler LEO. | Localisation Doppler LEO. | Localisation Doppler LEO.
Activation automatigue.
. ) Meilleures performances Meilleures performances Meilleures performances
Déja installée dans 406 MHz : 406 MHz : 406 MHz :
Favion. - précision de localisation, | - précision de localisation, |- précision de localisation,
- identification, - identification, et - identification.
- survivabilité, et - survivabilité.
- activation automatique.
Désavantages | Beaucoup de fausses Prix d’achat et couts d’'ins- | Prix d’achat plus élevé. Pas d’activation automati-

que.

Non congu pour survivre a
I'écrasement.

Ambiguité du codage PLB
dans le cas d'utilisations
aéronautique / maritime.

28.1.2017
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Traitement des déchets (ELT's)

éliminer le 11.12.2009 a 11:40.

trouver par 'OFCOM aprés vol de recherche (Puma) a 19:20

Search & Rescue SAR
28.1.2017
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v La recherche goniomeétrique

$ o
TRACKER

".m..m.; Ou avec votre radio portable:
|

FIRST -
“\\\
POCKET-SIZED

1. Enlever I'antenne

2. Metter 121.5 MHz

ELT-RECEIVER

A environ 2-10 m de la balise

le signal est audible

Search & Rescue SAR
28.1.2017
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ELT Handling

/.SARSAT

cosPAS / 9
§§

i

&

®

AFERONAUTICAL

COUNTRY CODE FMCC Distress | False | Undeter | o>

Alert Alert mined L

Alert
SPOC FRA France 13 280 96 96.66%
SPOC GER. | Germany 16 226 47 94.46%
SPOC NET | Netherlands (The) 3 41 4 93,75%
SPOC SWT | Switzerland 7 74 9 92,22%
SPOC MOR | Moroeco 17 30 100,00%
SPOC AUA | Austria 43 18 100,00%
SPOC POR Portugal 1 37 4 97.62%

Search & Rescue SAR 30
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O

Comment éviter le déclenchement

iIntempestif de |la balise EL

LEOSAR Satellites

SO Search & Rescue SAR

28.1.2017

Pas de tests avec les ELT 406 MHz,
GEOSAR capte immédiatement tout
signal

Apres le vol, avant de quitter
I'aérodrome, s’assurer sur la fréquence
121,5 MHz qu’aucun ELT n’émet

Controle de la fréquence 121,5 MHz sur
une radio séparée

Aviser le RCC Ziurich (KAPO ZH) en cas
de fausse alerte avérée

tel. 058 7170650

31



v -OT (Tracking Device)

NEU! SPOT Gen3™

SPOT Gen3, die neueste Generation der preisgekrinten SPOT
Geréate, bietet lhnen lebensrettende Kommunikationsmdglichkeiten
und nutzt dabei zu 100% Satellitentechnologie.

» Verbesserte Performance » Extreme Tracking
> Bewegungsgesteuert » Langere Batterielaufzeiten

» Unlimited Tracking > USB-Lademdglichkeit

— e
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Spidertrack (Tracking)

Real time tracking - always know
where your aircraft are

- —
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SAR-Super Puma der Luttwaree.

fency Locator Transmitter

It lernen in unserer Ausbildung sehr gewissen-
von SAR weitraumigst «umfliegens. Mit fundier
tem Wissen, Konnen, Ubung, klarem Menschen-
verstand, Checklisten, Gesezen, redundanten
Sysemen, Wartung und vielem mehr Dennoch
sind auch in der Luft «<human factorss, und Mur-
phys Law unsere stindigen Begleiter. Ein kleiner
signalfarbener Kasten im Flugzeug sollte uns vor
jedem Flug daran erinnern: der Emergency
Locator Transmitter, kurz ELT.

Seit 2005 ist eine neve Generation dieser
Gerae, die mit 406 Mhz sendet, in der Schweiz
obligatorisch und beim BAZL registrierungs-
pflichtig Die ELTs senden auch noch auf der
alten Frequerz von 121.5 Mhz. Diese Signale
werden jedoch seit 2009 vom SAR-unerstizen-
den Satellitensystem Cospes Sarsat nicht mehr
verarheitet. Fiir eine Peilung ist diese Transmis-
sion jedoch unabdinghar.

Hichsowahrsche infich wird ein ELT immer
unabsichdich ausgeldst Entweder durch un-
sachgemisse Behandinng, wie bei einer sehr
harten Landung, beim Testen, Transpartieren
oder Ensorgen. Oder atsachlich im Falle einer
Nodandung oder eines Absurzes. In allen Fillen
schicki der Sender einen sinitial burses ah

nin die Suche losge ht

Die KCAD Mitgliedstaaten verpflichten sich ge-
miss; Annex 12 zum Unerhalt eines 24-Smunden
SAR-Dienstes. In der Schweiz Hegt die Verant-
wortung dafiir beim BAZL, das dabei vonzuver-
lassigen Parinern une rstiirrt wird. Bei der Kan-
tonspalizei Ziirich, die das Resrne Coordination
Censer (RCC) wihrend 24 Smnden betmibe, I6st
das Signal in diesem Moment den Alarm aus, mur
Sekundenbruchmile nach dem Zwischenfall
Dem funkendsn ELT kinnen soform seine Regist-
rierungsdaen enmommen werden Vorsnsge-
setzt, das ELT wurde richtig an- oder umgemel-
det, was gerade bei einem Besimerwechsel im-
merwiederversaumiwird. Das RCC hat somit im
Normalfall direks Zugriff auf die Telefonmum-
mer desFlugzeugbesitzers und eine Nodfallnum-
mer und kann damit im Hendumdrehen priifen,
ob es sich um einen Fehlalarm handelr. Gleich-
zeitig wird geprifi, ob die Maschine oder die
Personen an Bord vermisst werden oder ob fir
den Flug ein Flugplan aufgegeben wurde. In kiir-
zester Zeit werden alle verfiighar n Informatin-
nen iiber das Flugzeug und seine Insasen ge-
sammelr. Und solange es keine absolnte Sicher
heit dariber gibt, ob das ELT aus Versehen aus-
gelost wurde, gehen die SAR-Dienste von einem
Notfall aus.

Ist ein ELT mit einem GPS susgestatiet
oder gekoppelt, kann das Geréit deudich schnel-
ler und genaver georet werden. Sind im Flug-
zoug dagegen beide Apparae voneinander ge-
mennt, wird das Suchgebiet dewttich grosserund
eskann bis zu 90 Minuen devern, bisein Satellic
auf ssiner Uimlaufbahn das Signal erfasst, darch
Dopplermessung das ELT lokalisiert und die
Daten  weitereitet. Wenvolle Zeit fur alle
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